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平时陪朋友看车，总有人指着领克车型配置表上的 “EMP” 问：“这仨字母看着高级，到

底是啥意思？跟普通混动有啥不一样？” 还有人好奇，混动车型咋还能有四驱？其实我之

前帮朋友选车时，也专门研究过这套技术，还借了朋友的车开了小半个月，跑过市区通勤、

高速长途，甚至试过郊外的烂路，今天就用大白话跟大家唠唠，尽量把技术点揉进实际体验

里，让大家听得明白、用得上。#头条媒体人计划#
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先解决一个心问题：领克 EMP 到底是啥技术类型？咱们先别被 “EMP” 这个缩写唬住，它

跟咱们常听的 “电磁脉冲” 没关系，是领克基于吉利雷神混动平台开发的插电式混动系统，

全称叫 EM-P 智能电混系统，归在 PHEV（插电混动）这个大类里。很多人会把它和领克的

EMF 混动搞混，其实两者的区别容易记 ——EMF 是油电混动，不用外接充电，靠发动机和

电机协同工作；而 EMP 能插电，纯电就能跑不短的距离，这也是它贴近日常通勤的一个特

点。
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EMP 有几个关键数据比较实在，不是虚头巴脑的参数：比如电池容量，目前不少搭载这

套系统的车型（像领克 08 EMP），用的是 40.1kWh 的三元锂电池，CLTC 工况下纯电续航

能到 180-240 公里。我之前借朋友的车开，每天上下班单程 22 公里，早晚高峰堵车加上

开空调，算下来一次充满电大概能跑 8 天，中间不用碰油。

还有快充功能，领克官网显示，这套系统支持 70kW 直流快充，从 20% 充到 80% 需要

28 分钟。上次周末跟朋友去周边景区，单程 150 公里，去的时候用纯电模式跑，回来时电

池剩了 30%，在服务区找了个快充桩，买瓶水、吃个简餐的功夫，电就充到 75%，不用像纯

电车那样焦虑等很久。不过这里要提醒大家，快充尽量别每次都充到 100%，我问过 4S 店

的技师，三元锂电池长期满电存放会影响寿命，平时充到 80% 左右就够，应急的时候再充

满，这点对用三元锂电池的车型都适用。



再说说它的技术架构，是 P1+P3+P4 的三电机布局，可能有人会问 “P1、P3、P4” 是

啥意思？其实不用记专业名词，我结合开起来的感受给大家解释：P1 电机是跟发动机曲轴

绑在一起的，相当于发动机的 “小助手”，平时车子怠速等红绿灯时，发动机不用一直转，

P1 电机就能负责给电池充电，还能帮着启动发动机，我开的时候感觉启动过程平顺，没有

传统燃油车那种 “哐当” 一下的震动；P3 电机装在变速箱输出端，负责前轮动力，平时

纯电模式开的时候，主要靠它发力，我在市区开的时候，窗户关着听不到电机声音，加速过

程也线性，不会像有些燃油车那样踩油门有延迟；P4 电机是单独负责后轮的，这也是后面

要讲的 “四驱” 关键，平时不用的时候不工作，需要的时候才介入，不会浪费能量。

除了三电机，这套系统还搭了个三挡 DHT Evo 变速箱，别小看这个变速箱，它能改善

不少混动车型的 “高速费油” 情况。我之前开过某款单挡混动车型，跑高速 120 码时，

发动机转速能到 3000 转以上，噪音大且费油；但 EMP 这套系统，高速时会切换到高挡位，

发动机转速能压到 2500 转左右，我跑高速时看过转速表，120 码巡航时，发动机声音比单

挡混动小，油耗也省 —— 后来查了知乎专栏的吉利混动技术解析，说这个变速箱能根据车

速和负载，自动调整挡位，让发动机始终在高效区间工作。

接下来聊聊大家关心的：EMP 是怎么实现四驱的？很多人觉得，四驱得靠传动轴把发动

机动力传到后轮，其实 EMP 的四驱不一样，靠前面提到的 P4 电机。它跟发动机没有机械

连接，直接装在后桥上，靠电控系统控制扭矩输出，形成 “电动四驱”（也就是常说的

eAWD）。这种四驱的响应速度比较快，电子工程专辑的资料里说能到 10 毫秒级，我在实际

开的时候也有体会：上次下雨天过高速的积水桥，当时车速大概 80 码，方向盘突然有点轻，

感觉前轮要打滑，还没等我反应，车子就稳下来了 —— 后来才知道，这是 P4 电机及时介

入，给后轮分配了扭矩，避免打滑。对比我之前接触过的机械四驱车型，这种电动四驱的调

整过程感觉顺畅，没有等待感。
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不过光有 P4 电机还不够，整套四驱系统的 “协同能力” 也重要。EMP 有几种工作模

式，我在不同场景下都试过：纯电模式下，主要靠 P3 电机驱动前轮，要是遇到路面滑（比

如地下车库的积水地面），P4 电机会自动启动，前后轮一起发力，我试过在车库里开纯电

模式，地面有点水，起步时没有出现前轮打滑的情况；并联模式下，发动机和 P3、P4 电机

一起出力，动力输出充足，比如领克 08 EMP 四驱版，0-100km/h 加速能到 4.6 秒，我试

过一次在空旷路段加速，踩下油门后有推背感，但不会像有些性能车那样 “冲”，车身保

持稳定；还有能量回收模式，刹车或者滑行的时候，P4 电机能回收能量存到电池里，我开

的时候把能量回收调到中等，松油门时没有 “拖拽感”，但续航能多回点电 。
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另外还有个 FYRA-E 智能电动四驱系统，它像四驱的 “大脑”，能实时监测路况和驾

驶操作，自动调整前后轴的扭矩比例。我冬天在郊区开过一次雪路，当时没装防滑链，路面

有薄冰，开的时候不用手动调模式，系统会自动把扭矩分配给后轮，避免前轮打滑 —— 我

试了下轻踩油门起步，车轮没有空转，车身保持稳定；平时在市区开的时候，系统会把扭矩

多分配给前轮，侧重经济性，不浪费能量。不过要提醒大家，这套系统不是 “万能的”，

要是遇到积雪厚的路面，还是得装防滑链，电动四驱只是提升稳定性，不能替代防滑装备。

聊完技术，再跟大家分享点实际用车的感受，这些都是我开下来觉得对选车有用的点：

关于 “续航焦虑”，EMP 的纯电续航覆盖日常通勤没问题，我朋友每天上下班 50 公里，

一周充一次电就行；要是跑长途，混动模式下综合续航能到 1430 公里（这个数据测试路线

包含城市、高速等多种路况），我上次跟朋友去外地，单程 600 公里，出发时满油满电，

中途只在服务区加了一次油，不用像纯电车那样频繁找充电桩。

关于油耗，亏电状态下百公里油耗大概 7.5L（数据测试条件为城市拥堵 + 郊区路况），我

开的时候记录过：满油满电跑了 1200 公里，其中纯电跑了 200 公里，剩下的 1000 公里

用混动模式，加了 75 升油，算下来刚好 7.5L/100km，跟同级别燃油车比，每百公里能省

2-3 升油，长期开能省不少钱。不过油耗跟驾驶习惯有关，我朋友开车偏猛，亏电油耗能到

8L 左右，所以大家选车时也得考虑自己的驾驶风格。

关于保养，我问过 4S 店的技师，EMP 的三电机不需要额外保养，主要还是常规的机油、滤

芯更换，跟燃油车保养周期差不多，不过电池需要注意：避免长期暴晒或低温存放，冬天要

是停在室外，提前预热电池（车子有电池预热功能），这样能保证纯电续航；平时充电尽量

用慢充，快充偶尔用就行，慢充对电池寿命友好 —— 我朋友的车开了两年，电池衰减不到

5%，原因是平时主要用慢充，且没有长期满电存放。
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跟大家说说选车时该怎么判断自己要不要选 EMP：如果家里能装充电桩，每天通勤距离

在 50 公里以内，那 EMP 的纯电模式能覆盖大部分用车场景，平时几乎不用加油，比较划

算；要是家里没条件充电，主要靠混动模式开，那得权衡一下，虽然亏电油耗比燃油车省，

但比 EMF 混动略高，这种情况可能 EMF 适合；如果经常跑雨天、雪天，或者偶尔去郊外走

点烂路，那 EMP 的四驱版稳定性好，安全性也高。不用盲目追求 “多电机”“高配置”，

关键看自己的用车场景 —— 比如我另一个朋友，住在老小区没地方装充电桩，平时主要跑

市区，选了 EMF，开着也顺畅。
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总的来说，领克 EMP 不是 “炫技” 的技术，像一套 “解决实际问题” 的插电混动

系统：用三电机 + 三挡变速箱平衡纯电续航和燃油经济性，用 P4 电机 + 智能控制系统实

现四驱，是帮大家在日常使用中节省成本、跑长途时减少焦虑、复杂路况下提升稳定。
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